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Kolben fiir einen Hauptbremszylinder 



Die Erf indung betrifft einen Kolben insbesondere fur 
Hauptbreins zylinder . 

Die Erfindung beschaftigt sich mit der Aufgabe, dass bei einem 
als Plunger ausgestalteter Hauptbremszylinder der 
Drosselwiderstand, der die Bereitstellung von Bremsf lussigkeit 
ftir einen einwandf reien Betrieb einer ABS/ESP - Bremsanlage 
wiederspiegelt, mOglichst gering sein soil. 

Gleichzeitig ist der Leerweg des Hauptbremszylinders so klem 
wie moglich zu halten, damit der Verlustweg beim Betatigen der 
Bremse nicht zu groB ist. 

Die derzeit angewendeten Losungen haben den Nachteil, 
dass sie sich einen guten Drosselwiderstand durch einen 
groiien Leerweg erkaufen. 

Die Fig. 1 bis 4 zeigen schematisch, teilweise geschnitten und 
teilweise in Teilansicht ein erstes Ausf uhrungsbeispiel eines 
erf indung sgemafi en Kolbens und die Fig. 5 bis 7 zeigen 
scheraatisch, teilweise geschnitten und teilweise in Teilansicht 
ein zweites Ausf uhrungsbeispiel eines erf indungsgemaBen 
Kolbens . 

Zur Verbesserung der Situation wurde der erf indungsgemalie 

Kolben mit kleinen Lochern am Umfang versehen, die an 

einer Innenwandung des Kolbens mit einer Innennut (Radialnut) 
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(Fig- 1 bis 4) oder einem axialen Zahnprofil (Fig. 5 bis 7) 
ve rbunden s ind . 

Diese Losungen haben ziim einen den Vorteil, dass der Leerweg 
durch die kleinen Locher relativ klein gehalten werden 
kann, zum anderen wird durch die Innennut bzw. das 
Zahnprofil eine Reduzierung der wirksamen Lochlange L 
erreicht, was wiederum zu einer Verringerung des Drossel- 
widerstandes f iihrt - 

Die dargestellten Losungen spiegeln einen optimierten 
Kompromiss zwischen Leerweg und Drosselwiderstand 
wieder , 

Vorteile der Erfindung: 

- Ein gunstiges Verhaltnis zwischen Lochlange L und 
Lochdurchmesser D ermoglicht einen moglichst geringen 
Durchflusswider stand beim Nachsaugen von Bremsf liissigkeit . 

- Es steht geniigend Stabilitat bei mechanischer Belastung 
wie beispielsweise Kreisausfall etc. zur Verfugung. 

Speziell die gezeigten Ausf uhrungsf ormen „Radialnut" (Fig. 1 
bis 4) und „Zahn-Prof il" (Fig. 5 bis 7) besitzen selbst bei 
einer groJBen Kolbenfase einen gtlnstigen Kraftfluss^ der es 
ermoglicht^ die auftretenden axialen Krafte ohne 
Kolbendef ormierung auf zunehmen . 



